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Mesta In univerze v obdobju recesije
Elektricna vozila v evropskih mestih

Poglobljeno: Kako lahko mesta
izkoristijo zmogljivost univerz v
obdobju gospodarske
negotovosti?

Povzetek analize Cliva Wintersa, vodilnega
strokovnjaka projekta URBACT RUnUP

V €asu gospodarske recesije povprasevanje po
visoki izobrazbi navadno raste. To je ponavadi vidno
iz pove€anega Stevila prijavnic na izobraZevalne
teCaje in programe, ki usmerjajo zaposlitveni
potencial posameznika. URBACT s poudarkom na
inovativnosti in kreativnosti iS€e nacin, kako lahko
mesta izkoristijo SirSi potencial univerz in institucij, ki
temeljijo na znanju, za dosego konkurenénosti in
inovativnosti na lokalnem nivoju.

Kaksna je specifi¢na vloga univerz v ¢asu
gospodarske recesije? In kako lahko univerze
pomagajo pri dolgoroénem okrevanju?


http://urbact.eu/?id=166�
http://urbact.eu/?id=166�
http://urbact.eu/?id=442�

Po Clivu Wintersu bodo »univerze in mestne oblasti
igrale klju¢no vlogo v ¢asu gospodarske
nestabilnosti«. Winters pojasnjuje, da »je za
reSevanje problemov treba preveriti SirSo viogo
univerz, njihovo sodelovanje z lokalnimi skupnostmi,
njihovo podporo za razvoj ves¢&in usposabljanja in
izobraZevanja, njihovo podporo za spodbujanje t.i.
spin-out podjetij in podporo mladim diplomantom pri
zagonu lastnih podietij skupaj s svojo vlogo pri
inovacijah, prenosu znanja in poslovanju«.

Winters poudarja, da so »mala in srednje velika
mesta kot ‘urbani poli' odlo€ilnega pomena za
napredovanje gospodarske uspesnosti in
inovacijske usposobljenosti Evropske unije, da je
strateSki razvoj in izkori§€anje notranjih potencialov
odloc¢ilnega pomena in da so univerze kljuénega
pomena za ta proces inovacij«.

Po njegovem mnenju lahko v €asu gospodarske
recesije univerze igrajo vlogo na §tirih kljuénih
podrodgjih:

1. Vesé€ine, usposabljanje in razvoj zaposlenih:

Vklju€evanje univerz v razvoj delovne sile je kljuéni
mehanizem za izboljSanje vodenja in vodstvenih
sposobnosti, poleg tega pa univerze lahko
pomagajo pri izboljSanju poslovnih praks in
ucinkovitosti.
2. Inovativnost, prenos znanja in podpora
podjetnisStvu:
Univerze imajo precej pomembno viogo pri podpori
oblikovanja, razvoja in izdelave prototipov novih
izdelkov ter razvoja in izboljSanja proizvodnih
procesov. Z namenom postati bolj produktivni in
dobickonosni vedno pogosteje sodelujejo z malimi in
srednje velikimi podjetji v njihovih lastnih skupnostih.
Prav tako pomagajo pri povezovanju velikih in malih
podjetij pri inovativnosti.
3. Spin-out univerz in podjetniStvo mladih
diplomantov:

Izkusnje na univerzah so pokazale, da so univerze
lahko izhodiS&e za podjetja, ki zaCenjajo z novimi
dejavnostmi (t.i. spin-off), kar je Se zlasti pomembno
v novih panogabh, ki temeljijo na znanosti. V regijah z

nizko stopnjo podjetniStva in visoke tehnologije je Se
posebej zaZeljeno spodbujati visoko3olske ustanove
pri pomoci podjetjem, ki zaenjajo z novimi
dejavnostmi. Na vzhodu Nizozemske na primer, v
mestu Enschede, ki se uvr§¢a med mala in srednje
velika mesta, tamkajSnja univerza z razli¢nimi
programi med svojimi Studenti in zaposlenimi
aktivno spodbuja podjetnistvo. Rezultat tega je
univerze izvira ve¢ kot 700 podjetij v zadnjih 20 letih.
Ta podjetja so imela v petih letih ve¢ kot 70%
stopnjo prezivetja in do danes ustvarila skoraj
10.000 delovnih mest. Poleg tega ima univerza okoli
130 podietij, ki jih vodijo Studenti. Vpliv na mesto se
kaZe v moé€nih odnosih z industrijo in v ve¢ kot 600
'spin-off' podjetjih, ki uspevajo na in v okolici
univerzitetnega kampusa.

4. Dostop do finanéne podpore:

S podporo prenosa znanja v podjetja skozi
raziskave in svetovanje lahko univerze zagotovijo
dostop do finan&nih shem, namenjenih povec€anju
konkuren&nosti podjetij. Posamezne sheme lahko
vklju€ujejo na primer inovacijske kupone, ki so
namenjeni kot pomo¢ malim in srednje velikim
podjetjem, da izkoristijo ugodnosti raziskav in
razvoja ter strokovno svetovanje.

Ce povzamemo, Clive Winters poudarja, da morajo
Stevilna mesta izboljSati svoje individualno in
organizacijsko znanje o lokalnih in regionalnih
institucijah, ki temeljijo na znanju. Pri uskladitvi
dejavnosti univerz s prednostnimi nalogami
lokalnega gospodarskega razvoja so lokalne oblasti
lahko samo podpora, ki je seznanjena s strukturo,
kljuénimi kontakti, raziskovalnimi in izobraZevalnimi
temami univerze.

Preberite vec:

e Celoten ¢lanek (*.pdf)
e Projekt RUN-UP
e Gospodarska kriza: Odzivi in viri mest

Reportaza: Posebno porocCilo: EVUE — "Omogociti vozilom na
elektriéni pogon, da se izkazejo na cesti"

Z napredkom na
podroéju zivljenj-
ske dobe baterij
bodo elektricna
vozila kmalu
postala realnost v
: , urbanem okolju.
Matthew Noon je vodilni partner URBACT —

ovega projekta EVUE (Elektri€na vozila v urbani
Evropi) in predstavnik mesta Westminster (SirSi
London). V nadaljevanju razlaga, kaj morajo
mesta uposStevati pred implementacijo strategije
elektriénih vozil. Postavljeni izziv obsega prehod
iz testne faze na ekonomsko uspesno
dolgoroéno industrijsko resitev.


http://urbact.eu/fileadmin/general_library/WINTERS_-_RunUp_01.pdf�
http://urbact.eu/?id=166�
http://urbact.eu/?id=166�
http://urbact.eu/?id=1529�
http://urbact.eu/?id=1799�
http://urbact.eu/?id=1799�

»Na koncu bodo elektri¢ni avtomobili prevladujocCa
tehnologija, tako da prej, kot mesto preuci
dejavnike, povezane z njihovim razvojem, bolj bo
pripravljeno na &as, ko bodo ti avtomobili dosegli
raven industrializacije«, pojasnjuje Matthew Noon.
Med desetimi partnerskimi mesti projekta EVUE so
pionirska mesta, kot na primer Stockholm
(Svedska), ki ima petnajst let izkusenj z elektriénimi
flotami, ki jih uporabljajo ob¢&inski usluzbenci in
podjetja. Oslo (Norveska) si je zastavil cilj do konca
leta 2010 imeti 200 javnih postajali5¢ za polnjenje.
London je maja 2009 napovedal ambiciozen nacrt
~cim prej“ imeti 100.000 vozil na elektri¢ni pogon. Za
ostala mesta predstavlja izziv izvajanje nacionalne
razvojne strategije na lokalni ravni. Ta mesta so na
primer Madrid (Spanija), Frankfurt v Nemgiji in Beja
ter Lizbona na Portugalskem, ki so tudi ¢lani
evropskega konzorcija EVA (elektri¢na vozila za
napredna mesta). EVA zdruZuje 23 mest,
proizvajalce avtomobilov, dobavitelje elektricne
energije in raziskovalne ustanove. Vendar pa je v
nekaterih partnerskih mestih EVUE kot so Krakov
(Poljska), Suceava (Romunija) in Zografou (Grcija)
treba Se veliko storiti, da v Evropi elektri¢na vozila
postanejo realnost v urbanem okolju.

Cilj 1: »Prepricati uporabnike, da na cesto
pripeljejo elektri€éna vozila«

Prednosti elektri¢nih vozil v mestih so dobro znane.
Ta vozila zagotavljajo pomembne reSitve vprasanj o
kakovosti zraka, emisijah CO2 in onesnaZevanju s
hrupom. In, mestom omogoc&ajo, da se uskladijo z
avtomobili v daljSem ¢asovnem obdobju. »Mesta
potrebujejo funkcionalni javni transportni sistem,
kombiniran s kolesarjenjem in omrezjem pespoti.
Vendar bodo nekatera potovanja, kot je recimo
nakupovanje, Se vedno zahtevala individualna
prevozna sredstva«, pravi Matthew Noon, ki se z
nacrtovanjem sistemov javnega prevoza ukvarja ze
deset let.

»Za zdaj smo v zaCaranem krogu: potrosnikov ne bo
mogoce prepric¢ati dokler elektri¢ni avtomobili ne
bodo zapeljali na ulice«. Elektri¢ni avtomobili so
tehnoloSka motnja, tako da razvojne projekte
primarno vodijo Zvezne drZave in proizvajalci
avtomobilov. »Mesta bodo prioritetno obmocdije
implementacije, zato je treba ob¢ine pozvati, da
zgradijo most med elektri€nimi vozili in potroSniki«.

Za Matthewa Noona prva faza obsega vklju¢evanje
vozil na ulice, s imer bi dokazali prebivalcem, da ti
avtomobili zadovoljujejo njihove potrebe v smislu
zmogljivosti (samostojnost, varnost, hitrost
elektri¢nega polnjenja itd.) in uporabnosti
(kapaciteta potnikov, velikost prtljaZnika itd.). Prvi

korak je lahko ustanovitev obc&inske flote, ki je jasno
oznacena kot ,elektricna“. Vendar so nalozbe
obseZne: London ocenjuje, da bo potrebno 69
milijonov evrov za financiranje svojega nacrta, da bi
do leta 2015 postavili 25.000 polnilnih postaj. Stroski
bodo razdeljeni med obcino, drzavo in zasebne
partnerje. ,Ker so zaCetne investicije za mesta
velike, je nujno delovati na dolgoro€ni razvojni
strategiji elektri¢nih vozil .

Ustvariti pogoje, potrebne za razvoj elektri¢nih
vozil natrgu

EVUE partnerska mesta bodo delovala na treh
klju€nih elementih te strategije:

e Strategija za razvoj infrastrukture za polnjenje,
vkljuéno z izbiro med tremi obstojecimi
tehnologijami (po€asna, standardna in hitra),
nacértovanje v urbanem prostoru (na ulici, v
podzemnih parkirnih hiSah, na obrobju mesta
itd.) in v domovih. Pomembno pa je tudi
vpraSanje proizvodnje elektriCne energije.

e Spodbuda politikam, da podprejo povpraSevanje
in pomo¢ za nakup vozil, ki se lahko uveljavijo
na podlagi vladnih meritev (bonusi, davéne
olajSave). Mesta imajo na voljo Stevilne vzvode,
kot so na primer brezpla¢no parkiranje ali
podpora rezerviranju parkirninh mest. Oslo
voznikom elektri¢nih vozil dovoljuje uporabo
avtobusnih pasov.

o Komuniciranje in trzenje. Uspeh elektri¢nih
voznih parkov in kako se bodo obnesili, je
odvisno od tega kako jih bodo mesta in njihovi
partnerji trzili, na primer tako, da jih predstavijo
kot mo&no blagovno znamko ali jih povezujejo z
IT storitvami.

Ko bo prebivalstvo sprejelo elektri¢ne avtomobile,
bo pomembno zagotoviti ekonomsko upravi¢enost
projektov. »V ¢asu, ko se veliko mest sooca s
finan¢nimi tezavami, je poslovni model, ki ga
izberejo javne infrastrukture, pomembno vpraSanje,
ki ga je treba podrobno raziskati in Ze zdaj zaCeti z
razpravo.«

Razliéne smeri v razliénih mestih

Za Matthewa Noona »ni dobrih praks, ampak
odlocitve in usmeritve, ki ustrezajo razli¢énim
situacijam. Kar poskusamo doseci v EVUE, je glede
na potrebe v mestih dati osnovo za prilagoditev
razvoja elektri€nih vozil v vsakem mestu.«

Preberite vec:
e EVUE


http://urbact.eu/?id=1806�
http://urbact.eu/en/projects/low-carbon-urban-environments/evue/partner/?partnerid=461�
http://urbact.eu/en/projects/low-carbon-urban-environments/evue/partner/?partnerid=457�
http://www.london.gov.uk/sites/default/files/uploads/electric-vehicles-plan.pdf�
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Novi interaktivni zemljevid URBACT projektov zdaj na spletu

Palermo, Berlin, Malmg, Celje, Santiago di Compostela, Budimpesta ... Ugotovite, Ce je vaSe mesto eno
izmed 255 mest URBACT-a in odkrijte nade partnerje v posodobljeni razli€ici spletnega interaktivhega
zemljevida URBACT-al

Interaktivni zemljevid je nadgrajen z novimi URBACT-ovimi projekti. Ne oklevajte pri rednem brskanju! Vse,
kar morate narediti, je, da kliknete na ,i8€i z interaktivnim zemljevidom* na domadi strani URBACT -a.

Kliknite izbrano mesto na zemljevidu in videli boste, s katerimi URBACT-ovimi projekti je povezano, ali pa
izberite projekt in v seznamu na desni strani odkrijte vse projektne partnerje.

Preberite vec:
e interaktivni zemljevid URBACT

Clanki o Nacionalnih toékah razsirjanja informacij zdaj na spletu

Vsak mesec vam bodo na podlagi menjujo¢ega se koledarja na voljo spletni ¢lanki o urbanih politikah, ki jih
izdajajo Nacionalne toCke razsirjanja informacij! Ta mesec si lahko preberete prispevek z Madzarske in s
Svedske, kmalu pa $e iz Romunije, Nemgije, Avstrije, Nizozemske in Bolgarije.

Preberite vec:
e Mesta v krizi: poro€ilo z Madzarske
URBACT blog http://www.blog.urbact.eu/?p=313

e Mesta praviéne trgovine na Svedskem — stali$ée obéin
URBACT blog http://www.blog.urbact.eu/?p=293

e URBACT NDP MadZarska — Naselja sodelujejo, da bi postala bolj podnebju prijazna

URBACT novice — http://urbact.eu/en/header-main/news-and-events/view-one/urban-
news/?entryld=4891

e URBACT NDP Svedska — Medsebojni pregled, participatorni instrument ocenjevanja urbanega
razvoja

URBACT novice — http://urbact.eu/en/header-main/news-and-events/view-one/urban-
news/?entryld=4893

Ve¢ informacij v porogilih teh drzav:
e MadzZarska - http://urbact.eu/fileadmin/general_library/hungary_Biannual_reportLC.pdf
e Svedska - http://urbact.euffileadmin/general_library/Sweden_Biannual_reportLC.pdf
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URBACT je evropski program za izmenjavo in
ucenje, ki podpira trajnostni razvoj mest. Mestom
omogoca sodelovanije pri razvoju reSitev za

pomembnejSe urbane probleme ter utrjuje njihovo
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klju€no vlogo pri soo€anju z vse bolj kompleksnimi
druzbenimi spremembami. URBACT pomaga
mestom pri razvoju pragmati¢nih resitev, ki so nove
in trajnostne ter vklju€ujejo gospodarsko, druzbeno
in okoljsko razseznost. Mestom omogoca izmenjavo
dobrih praks in izkuSenj z vsemi strokovnjaki, ki so
vklju€eni v urbane politike v Evropi. URBACT je 185

mest, 29 drzav in 5.000 aktivnih udelezencev.
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www.urbact.eu/project
www.trajekt.org/magazine
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